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eerste vergunningen aangevraagd
de belangrijkste vergunningen om in 2008 met de bouw van Maasvlakte 2 te starten, zijn op 23 februari 

aangevraagd bij bevoegd gezag. tegelijkertijd is gestart met de procedures voor een nieuw bestemmingsplan en 

aanpassing van bestaande bestemmingsplannen. de milieuinformatie die nodig is om te kunnen beslissen over 

deze vergunningen en bestemmingsplannen heeft het Havenbedrijf rotterdam n.v. bijeengebracht in twee 

milieueffectrapporten (Mer-en). in totaal omvat een volledige set milieueffectrapporten ruim 6000 pagina’s. 

Belangrijke vraag voor het bevoegd gezag is nu, is het onderzoek volledig? 

P rocedure  n ieuw bes temmingsp lan  ges ta r t

Welke effecten op het milieu heeft de 

aanleg, de zandwinning en de 

aanwezigheid van Maasvlakte 2? 

Op die vraag geeft het MER Aanleg 

het antwoord. En wat gebeurt er met 

het milieu als Maasvlakte 2 in bedrijf 

is? Dat onderzoek wordt 

gerapporteerd in het MER 

Bestemming. Met deze beide 

rapporten kunnen Rijkswaterstaat en 

het ministerie van LNV als 

vergunningverleners of de gemeente 

Rotterdam als opsteller van 

bestemmingsplannen zich een 

oordeel vormen over de gevolgen op 

korte en lange termijn van aanleg en 

gebruik van Maasvlakte 2. Dat is 

nodig om bijvoorbeeld op 

verantwoorde wijze een vergunning 

af te geven voor het winnen van 

zand in zee.

Onderste steen BOven

Op uiteenlopende terreinen is 

onderzoek gedaan naar mogelijke 

effecten die zich tijdens aanleg of 

exploitatie van de nieuwe 

havenuitbreiding kunnen voordoen. 

Een greep uit de lange lijst: 

luchtkwaliteit, water, bodem, kust, 

zee, geluid, natuur, verkeer en 

vervoer, landschap, licht en 

archeologie.

Alle denkbare gevolgen van 

Maasvlakte 2 hebben we 

onderzocht, zegt projectdirecteur 

Ronald Paul van Maasvlakte 2. ‘Van 

onderwatergeluid tot 

vislarventransport in de Noordzee 

en van treinlawaai tot het effect van 

vrachtwagens en 

binnenvaartschepen op de 

luchtkwaliteit. We hebben de 

onderste steen boven gehaald, 

rekenmodellen laten ontwikkelen die 

nog niet bestonden en de beste 

wetenschappers erbij gehaald. En 

waar we twijfelden, hebben we de 

slechtst denkbare situatie als 

uitgangspunt genomen en daar onze 

maatregelen op afgestemd. We 

hebben het onszelf dus beslist niet 

gemakkelijk gemaakt.’

Wettelijke eisen

Als bevoegd gezag buigen de 

gemeente Rotterdam, het ministerie 

van Verkeer en Waterstaat en het 

ministerie van LNV zich over de 

beide milieurapporten. Voldoen die 

aan de wettelijke eisen? Zijn de 

onderzoeken naar behoren 

uitgevoerd? Is overal rekening mee 

gehouden? Wanneer dat het geval 

is, kunnen de vergunningaanvragen 

in behandeling genomen worden en 

de bestemmingsplanprocedures van 

start gaan. Dat betekent dat later dit 

voorjaar de aanvragen en ontwerp- 

bestemmingsplannen samen met de 

milieurapporten ter inzage gelegd 

worden. Belanghebbenden hebben 

dan de gelegenheid op die 

documenten te reageren. Onder 

meer via advertenties in huis-aan-

huis-bladen wordt daarover 

geïnformeerd.

Het gaat nu om alle primaire 

vergunningen die nodig zijn voor de 

Maasvlakte. Voor de feitelijke 

aanleg worden later dit jaar door de 

aannemer nog vergunningen 

aangevraagd.

Wat? Waar?

Bij Rijkswaterstaat zijn drie 

vergunningen aangevraagd, het 

ministerie van Landbouw, Natuur en 

Voedselkwaliteit heeft een aanvraag 

voor vergunning en twee aanvragen 

voor ontheffingen ontvangen, de 

gemeente Rotterdam heeft een 

voorontwerp bestemmingsplan 

Maasvlakte 2 en voorstellen voor 

aanpassing van bestaande 

bestemmingsplannen gekregen. Ook 

bij de gemeente Westvoorne heeft 

het Havenbedrijf een voorstel voor 

aanpassing van een 

bestemmingsplan ingediend.

MilieuraPPOrten

De milieurapporten over de gevolgen 

van aanleg, inrichting en gebruik 

van Maasvlakte 2 zijn te vinden op 

de website: www.maasvlakte2.com. 

Vanwege de omvang van de studies 

zijn er samenvattingen beschikbaar 

van zowel het MER Aanleg als het 

MER Bestemming.
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MaaSvlaktE 2 EN 
lUchtkWalItEIt
de luchtkwaliteit in het rijnmondgebied voldoet op dit moment niet overal 

aan de europese normen. Ook in het havengebied is de luchtkwaliteit een 

zorgpunt. dit geldt met name voor de overschrijdingen van stikstofdioxide 

(nO2) en in mindere mate van fijn stof (PM10) die op een aantal locaties 

door het verkeer worden veroorzaakt. inmiddels verwacht het Milieu- en 

natuurplanbureau dat de luchtkwaliteit de komende jaren duidelijk zal 

verbeteren door verbeterde technieken en schonere motoren. Op veel 

plaatsen zal in de toekomst aan de normen worden voldaan. 

effecten Maasvlakte 2: aan de BrOn Bestrijden

Hoewel het effect van Maasvlakte 2 op de luchtkwaliteit gering is, zal door 

Maasvlakte 2 op een aantal locaties de concentratie van stikstofdioxide en fijn 

stof toenemen. Dit komt doordat meer transport over onder andere de weg en 

het water zal gaan. En op die plekken zijn op dit moment al knelpunten. 

Omdat in de huidige situatie de normen voor lucht op o.a. de A15 in de regio 

wordt overschreden, dient het effect van Maasvlakte 2 op deze plaatsen te 

worden gecompenseerd. Een maatregelenpakket is voorhanden. Daarbij is er 

een sterke voorkeur voor bronmaatregelen boven effectmaatregelen. 

Maatregelen vOOr Binnenvaart en Wegverkeer

Rotterdam wil af van ‘vuile schepen’. Met een stimuleringsregeling wordt de 

overstap naar schonere motoren gestimuleerd. Dit wordt geïntensiveerd door 

vanaf 2010 de meest vervuilende schepen extra te laten betalen wanneer ze 

Rotterdam aandoen. Het geld wordt in aanvulling op een bestaand 

subsidieprogramma van het ministerie van VROM (VERS regeling) bestemd 

voor de vervanging van vuile motoren. Leidt dit niet tot voldoende effect, dan 

wordt een maximumsnelheid voor de meest vervuilende schepen ingesteld. Om 

er zeker van te zijn dat vanaf 2025 geen schepen met vuile motoren meer in 

Rotterdam komen, geldt vanaf 2025 een verbod voor vuile motoren in het hele 

Rotterdamse havengebied.

Bij het wegverkeer wordt ingezet op een betere doorstroming, en daarmee 

minder vervuiling, door de invoering van dynamisch verkeersmanagement op 

de A15 en de A4 ter hoogte van Rotterdam. Compenseren deze maatregelen 

de overschrijdingen onvoldoende dan wordt gericht het effect bestreden door 

de plaatsing van stofschermen (effectmaatregel) langs de A15 en A4. 

OvereenkOMst lucHt

Om te zorgen dat tijdig de juiste maatregelen worden getroffen sluiten het 

Rijk, de gemeente Rotterdam en het Havenbedrijf dit jaar een 

‘Overeenkomst Lucht’. Deze overeenkomst is een aanvulling op het 

bestemmingsplan voor Maasvlakte 2 dat de gemeente Rotterdam momenteel 

voorbereid. Want een aantal maatregelen zijn niet in het bestemmingsplan 

te borgen, omdat deze buiten het plangebied van Maasvlakte 2 worden 

genomen. Dit wordt met de overeenkomst ondervangen. Rond september dit 

jaar presenteert de gemeente het ontwerp voor het bestemmingsplan. De 

overeenkomst is dan onderdeel van de bijgeleverde onderbouwing. 

Meer dan nOdig

Daarnaast doet het Havenbedrijf meer dan het juridisch strikt noodzakelijke 

om de aanleg van Maasvlakte 2 mogelijk te maken. Zo komt er dit jaar in 

de Maashaven walstroom voor de binnenvaart en worden de 

mogelijkheden voor walstroom voor de cruisevaart en ferries onderzocht. 

Op het spoor start dit najaar een proef met een hybride rangeerlocomotief. 

Containerterminals die zich op Maasvlakte 2 willen vestigen moeten het 

percentage containers dat per vrachtwagen wordt afgevoerd, verlagen van 

de huidige 47 naar 35 procent, uiterlijk in 2035. Er loopt een studie naar 

het opzetten van een containertransferium om grote hoeveelheden 

containers tussen Maasvlakte en de oostkant van Rotterdam te verschepen. 

Ook daarmee wordt het vrachtverkeer teruggebracht. Via lobbyactiviteiten 

wordt ingezet op schonere brandstoffen, zowel voor de zee- als voor de 

binnenvaart. Daarnaast kijkt het Havenbedrijf of in het zeehavengeld 

gedifferentieerd kan worden naar de mate van vervuiling. 

Maasvlakte 2 zorgt al met al voor een zeer beperkte uitstoot van extra 

stikstofdioxide en fijn stof en andere vervuilende stoffen. Die vervuiling 

wordt met een pakket maatregelen ten minste volledig gecompenseerd. 

Daarmee staan stikstofdioxide en fijn stof de aanleg van Maasvlakte 2 niet 

in de weg. Naast de voor de Maasvlakte 2 voorwaardelijke maatregelen 

ontwikkelt het Havenbedrijf een breed scala van activiteiten om de 

luchtkwaliteit in de hele haven te verbeteren.
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OOk EERStE kaMER BREEd 
achtER MaINpORt 
ROttERdaM

INWONERS OMgEvINg 
gEïNFORMEERd
Circa 1000 belangstellenden maakten in de maanden november, december, 

januari en februari van de gelegenheid gebruik om zich te laten informeren 

over de toekomst van de Voordelta en de projecten Maasvlakte 2 en Bestaand 

Rotterdams Gebied, die onder het Project Mainportontwikkeling Rotterdam 

(PMR) vallen. In een gezamenlijk initiatief van de bij PMR betrokken partijen 

zijn op 16 locaties in de wijde omgeving van Rotterdam en de Voordelta 

informatieavonden georganiseerd. Tijdens de informatiebijeenkomst was op 

panelen allerhande informatie te vinden. Specialisten van diverse disciplines 

stonden bovendien paraat om vragen te beantwoorden en in gesprek te gaan 

met de bezoekers. 

Bezoekers van de informatiemarkten hadden voornamelijk vragen over 

verkeersafwikkeling, recreatie op het strand, en de effecten van Maasvlakte 2 

op licht, lucht, geluid en zicht. Ook was er veel vraag naar informatie over het 

project PMR als geheel.

Binnenkort zijn de verslagen van de informatieavonden te lezen op de website 

www.maasvlakte2.com. De meest besproken onderwerpen en vragen die 

tijdens de avonden naar voren kwamen, komen in deze verslagen aan bod. 

In oktober 2006 zei de Tweede Kamer ja tegen de Planologische 

Kernbeslissing Project Mainportontwikkeling Rotterdam (PKB PMR). Een 

maand later, op 22 november, schaarde ook de Eerste Kamer zich achter de 

plannen en projecten uit de PKB. Een hoofdelijke stemming was niet nodig, 

alleen de leden van GroenLinks en SP hadden laten weten tegen te zijn. 

Voor de Rotterdamse regio betekent deze brede politieke steun voor de 

toekomstplannen dat de dubbeldoelstelling uit de PKB nu werkelijkheid kan 

worden. De economische groei van de haven krijgt ruimte door aanleg van 

Maasvlakte 2 terwijl de leefbaarheid in de regio een impuls krijgt door het 

project 750 ha natuur- en recreatiegebied en door het project Bestaand 

Rotterdams Gebied. Ook de natuurcompensatie voor Maasvlakte 2 krijgt nu 

vorm onder regie van het rijk.

Niet zonder elkaar

Nu de regeringsbeslissing (PKB) over de Rotterdamse mainportontwikkeling 

vast staat, zijn het de uitvoerders van genoemde drie projecten die de 

komende jaren aan de lat staan om plannen tot werkelijkheid te maken. 

Voor de realisatie van 750 hectare nieuw natuur- en recreatiegebied 

noordelijk en zuidelijk van Rotterdam draagt de provincie Zuid-Holland 

verantwoordelijkheid. Voor het project Bestaand Rotterdams Gebied zoals 

onder meer het tegengaan van geluidsoverlast, herindeling van gebieden en 

aanleg van diverse rivierparken heeft de gemeente Rotterdam de touwtjes in 

handen. De aanleg van Maasvlakte 2 gebeurt door het Havenbedrijf 

Rotterdam N.V.

Als in 2008 de aanleg van Maasvlakte 2 van start gaat, moeten ook de 

beide partnerprojecten in uitvoering zijn of in een vergevorderd stadium van 

voorbereiding. Want het een kan niet zonder het ander. Zo krijgt de 

dubbeldoelstelling inhoud. Dat is de afspraak.

compe t i t i e  op  in te rne t

dOckS! tREkt jONg EN OUd
Je eigen haven ontwikkelen en managen, 

met oog voor milieu en economie. Wie 

op de website maasvlakte2.com het 

simulatiespel DOCKS! speelt, ervaart 

zelf hoe dat in zijn werk gaat. In april 

start op de site een competitie waar 

wekelijks en maandelijks leuke prijzen 

mee gewonnen kunnen worden. De 

beste speler van het jaar wordt 

uitgeroepen tot Dockmaster van het jaar. 

DOCKS! is gericht op jongeren tussen de 

10 -18 jaar en heeft veel weg van 

populaire games als SimCity en Roller 

Coaster Tycoon. Maar het spel trekt niet alleen de aandacht van jongeren. Dat 

bleek al tijdens de Wereldhavendagen 2006, waar DOCKS! voor het eerst te 

spelen was. Jong en oud namen achter het scherm plaats. Ook scholen zijn 

enthousiast over het spel. Het VMBO Scheepvaart en Transport College in 

Rotterdam heeft DOCKS! zelfs in het lesprogramma opgenomen. Via de eigen 

website van de opleiding wordt het spel op twee verschillende scholen gespeeld. 

Zo’n 200 leerlingen tussen de 14 en 16 jaar strijden zo om de titel van beste 

Dockmaster. Speel DOCKS! op www.maasvlakte2.com.
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