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Nautische bereikbaarheid en veiligheid
Deelrapport Vaarwegcapaciteit

Voorwoord

Voor u ligt het Deelrapport "Vaarwegcapaciteit Beerkanaal en Yangtzehaven" als onderdeel van het
informatiepakket dat het Expertisecentrum PMR heeft samengesteld ten behoeve van het overleg
tussen het Rijk en de gemeente Rotterdam over de uitbreiding van de Maasvlakte. In 2002 heeft het
EC-PMR op basis van de PKB-plus Deel 3 de (ontwerp)ruimte verkend voor de zeewaartse
uitbreidingsmogelijkheden van de havenfaciliteiten van Rotterdam - de Landaanwinning. De diverse
studies en onderzoeken in het kader daarvan zijn gerapporteerd in thema- of aspectrapporten (zoals
het voorliggende) en qua resultaten en conclusies tevens in de integrale nota 'Verkenning
ontwerpruimte - eindresultaten'.

Kwaliteitsborging
Gezien het karakter van de verkenning van de ontwerpruimte - verbreding én verdieping van kennis -
en het gekozen tijdpad, heeft de afronding van de rapportages op de verschillende niveaus
grotendeels synchroon gelopen met de interne afstemming en in- en externe toetsingen
Het commentaar voortgekomen uit deze toetsingen is verwerkt. Eventuele kritische kanttekeningen uit
die toetsingen zijn hierna aangegeven.

Daarnaast heeft er een commentaarronde plaatsgevonden met de opdrachtgevers. De resultaten
hiervan zijn goeddeels verwerkt; hoe het EC met dit commentaar is omgegaan, is vastgelegd in een
reactie aan de opdrachtgever. Eventuele punten van discussie die niet konden worden verwerkt,
alsmede kritische kanttekeningen van belang voor de volgende fase in het proces, zijn hierna
aangegeven.

Aandachtspunten opdrachtgever
1. Uitgevoerd onderzoek is bureaustudie, geen kwantificerend onderzoek incl modelsimulaties.
2. Uitgevoerd onderzoek geeft geen inzicht in de wachttijden behorend bij de 1e fase van de

Landaanwinning.
3. Uitgevoerd onderzoek geeft geen inzicht in de nautische verkeersveiligheid.
4. Uitgevoerd onderzoek beperkt zich tot het knooppunt Beerkanaal / Yangtzehaven, andere nieuwe

verkeerssituaties, en de mogelijke consequenties daarvan, worden benoemd maar blijven
onderbelicht.

Doe. nr.: AAN-02-318 Pagina 5 van 35
Versie: definitief Datum: 11-02-2003



Nautische bereikbaarheid en veiligheid
Deelrapport vaarwegcapaciteit

Pagina 6 van 35 Doe. nr.: AAN-02-318
Datum: 11 -02-2003 Versie: definitief



Nautische bereikbaarheid en veiligheid
Deelrapport Vaarwegcapaciteit

Samenvatting

Achtergrond en kader
Het project Landaanwinning vormt een deelproject van het project Mainportontwikkeling Rotterdam
(PMR). De doelstellingen voor PMR als geheel zijn: versterking van de positie van de mainport
Rotterdam en het verbeteren van de kwaliteit van de leefomgeving in Rijnmond. Het doel van het
deelproject Landaanwinning is om in aansluiting op het bestaande havengebied maximaal 1.000 ha
netto uitgeefbaar haven- en industriegebied te realiseren. Om de aanleg van de landaanwinning
mogelijk te maken is in 1997 een PKB-plus procedure opgestart.

In de periode tussen vaststelling van het kabinetsstandpunt (PKB-plus Deel 3) en afronding van de
procedure (PKB-plus Deel 4) is door het Expertisecentrum PMR (EC-PMR) gezocht naar de
ontwerpruimte binnen de randvoorwaarden van de PKB: de 'verkenning van de ontwerpruimte'. Het
resultaat is een set van zeven onderscheidende alternatieven die samen de ontwerpruimte afbakenen:
de Set 1 alternatieven met als peildatum 15 juni 2002. Deze Set 1 is geen verzameling oplossingen
waaruit gekozen hoeft te worden, maar veeleer een verzameling van combinaties van de uitersten der
ontwerpvariabelen, zoals zeevaarttoegang, inrichting et cetera.
Voor elk alternatief is naast de eindfase ook een eerste aanlegfase gedefinieerd.

Binnen het EC-PMR zijn de Set 1 alternatieven gebruikt voor het uitvoeren van onderzoeken ten
aanzien van diverse thema's en aspecten. Elk van deze onderzoeken leidt tot een beschouwing van
het desbetreffende thema of aspect, een beoordeling van de alternatieven op dat thema of aspect en
eventueel tot aanbevelingen voor aanpassingen van het ontwerp van de alternatieven.

Doel voorliggend rapport
In het voorliggende rapport wordt een beoordeling gegeven van de vaarwegcapaciteit van het
knooppunt Beerkanaal / Yangtzehaven voor de zeven alternatieven van Set 1. De beoordeling is
uitgevoerd aan de hand van het Programma van Eisen.

Onderzoek
Dit rapport behandelt van het beoordelingsaspect 'nautische bereikbaarheid en veiligheid' het
deelaspect vaarwegcapaciteit. Het rapport beperkt zich tot een EC-PMR analyse (bureaustudie) van
de vaarwegcapaciteit van het knooppunt Beerkanaal - Yangtzehaven.

Toetsing Set 1 alternatieven aan Programma van Eisen
Uit het onderzoek blijkt dat de eindfasen van Referentieontwerp Ia1 en Alternatief A1 wat betreft de
vaarwegcapaciteit van het knooppunt Beerkanaal - Yangtzehaven niet voldoen aan Eis 544
(Bereikbaarheid vanuit zee), Eis 545 (Bereikbaarheid binnenvaart) en Eis 21 (Natte bereikbaarheid
bestaande havengebieden). Verbreding van de bocht van het Beerkanaal naar de Yangtzehaven is
een mogelijke oplossing om de verkeerssituatie van het knooppunt te verbeteren.

De resterende alternatieven en referentieontwerpen (B1, D1, E1, Ila1 en 1 1 - 1 ) voldoen wat betreft
vaarwegcapaciteit aan de eisen.

Beoordeling Set 1 alternatieven
De alternatieven zijn verdeeld in twee groepen; met en zonder eigen haveningang voor de zeevaart.
Dit aspect is bepalend voor het aantal scheepsbewegingen op het knooppunt Beerkanaal -
Yangtzehaven. Alleen de verwachte verkeersintensiteiten in de eindfase van de Landaanwinning
volgens het valuationscenario zijn meegenomen in dit onderzoek. De beoordeling van de vaarweg-
capaciteit is gebaseerd op deze intensiteiten. Omdat voor vaarwegcapaciteit geen vastgestelde
normen bestaan zijn de conclusies uit het onderzoek derhalve gebaseerd op expert opinion van EC-
PMR.
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