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Nautische bereikbaarheid en veiligheid
Deelrapport binnenvaart

Voorwoord

Voor u ligt het rapport "Nautische bereikbaarheid en veiligheid, deelrapport binnenvaart", als
onderdeel van het informatiepakket dat het Expertisecentrum PMR heeft samengesteld ten behoeve
van het overleg tussen het Rijk en de gemeente Rotterdam over de uitbreiding van de Maasvlakte. In
2002 heeft het EC-PMR op basis van de PKB-plus Deel 3 de (ontwerp)ruimte verkend voor de
zeewaartse uitbreidingsmogelijkheden van de havenfaciliteiten van Rotterdam - de Landaanwinning.
De diverse studies en onderzoeken in het kader daarvan zijn gerapporteerd in thema- of
aspectrapporten (zoals het voorliggende) en qua resultaten en conclusies tevens in de integrale nota
'Verkenning ontwerpruimte - eindresultaten'.

Kwaliteitsborging
Gezien het karakter van de verkenning van de ontwerpruimte - verbreding én verdieping van kennis -
en het gekozen tijdpad, heeft de afronding van de rapportages op de verschillende niveau's
grotendeels synchroon gelopen met de interne afstemming en in- en externe toetsingen
Het commentaar voortgekomen uit deze toetsingen is verwerkt. Eventuele kritische kanttekeningen uit
die toetsingen zijn hierna aangegeven.

Daarnaast heeft er een commentaarronde plaatsgevonden met de opdrachtgevers. De resultaten
hiervan zijn goeddeels verwerkt; hoe het EC met dit commentaar is omgegaan, is vastgelegd in een
reactie aan de opdrachtgever. Eventuele punten van discussie die niet konden worden verwerkt,
alsmede kritische kanttekeningen van belang voor de volgende fase in het proces, zijn hierna
aangegeven.

Belangrijkste discussiepunten
Bespreking van de resultaten van deze rapportage met de opdrachtgevers heeft de volgende
discussiepunten naar voren gebracht:
1. De doorsteek Hartelkanaal ten behoeve van de binnenvaart is niet in de rapportage beschouwd.
2. De downtime eis ten gevolge van golfhinder voor de binnenvaart staat nog ter discussie.
3. De gevolgen van downtime, veroorzaakt door stroming in combinatie met een brug en bocht ter

plaatse van de doorsteek Yangtzehaven, vereist nader onderzoek.
4. Een beschouwing over de vaarwegcapaciteit van het Hartelkanaal ontbreekt.

Doc.nr.: AAN-02-347 Pagina 5 van 52
Versie: definitief Datum: 20-03-2003



Nautische bereikbaarheid en veiligheid
Deelrapport binnenvaart

Pagina 6 van 52 Doc.nr.: AAN-02-347
Datum: 06-02-2003 Versie: definitief



Nautische bereikbaarheid en veiligheid
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Samenvatting

Achtergrond en kader
Het project Landaanwinning vormt een deelproject van het project Mainport-ontwikkeling Rotterdam
(PMR). De doelstellingen voor PMR als geheel zijn: versterking van de positie van de mainport
Rotterdam en het verbeteren van de kwaliteit van de leefomgeving in Rijnmond. De drie deelprojecten
van PMR zijn: Landaanwinning, Bestaand Rotterdams Gebied en 750 hectare Natuur & Recreatie-
gebied. Het doel van het deelproject Landaanwinning is om in aansluiting op het bestaande
havengebied maximaal 1.000 ha netto uitgeefbaar haven- en industrie-gebied te realiseren. Om de
aanleg van de Landaanwinning mogelijk te maken is in 1997 een PKB-plus procedure opgestart.

In de periode tussen vaststelling van het kabinetsstandpunt (PKB-plus Deel 3) en afronding van de
procedure (PKB-plus Deel 4) is door het Expertisecentrum PMR (EC-PMR) gezocht naar de
ontwerpruimte binnen de randvoorwaarden van de PKB: de 'verkenning van de ontwerpruimte".
Het resultaat is een set van zeven onderscheidende alternatieven die samen de ontwerpruimte
afbakenen: de Set 1 alternatieven met als peildatum 15 juni 2002. Deze Set 1 is geen verzameling
oplossingen waaruit gekozen hoeft te worden, maar veeleer een verzameling van combinaties van de
uitersten der ontwerpvariabelen, zoals zeevaarttoegang, inrichting et cetera. Voor elk alternatief is
naast de eindfase ook een eerste aanlegfase gedefinieerd.

Binnen het EC-PMR zijn de Set1 alternatieven gebruikt voor het uitvoeren van onderzoeken ten
aanzien van diverse thema's en aspecten. Elk van deze onderzoeken leidt tot een beschouwing van
het desbetreffende thema of aspect, een beoordeling van de alternatieven op dat thema of aspect en
eventueel tot aanbevelingen voor aanpassingen van het ontwerp van de alternatieven.

Doel van het voorliggend rapport
Een van de aspecten waarop de Set 1 alternatieven is getoetst en beoordeeld, is de nautische
bereikbaarheid en veiligheid. De resultaten van de toetsing, de beoordeling en de hiervoor
uitgevoerde onderzoeken zijn vastgelegd in rapporten. Het voorliggend rapport omvat het deelrapport
Binnenvaart en levert naast de deelrapporten Zeevaart [AAN-02-289] en Vaarwegcapaciteit
Beerkanaal en Yangtzehaven [AAN-02-318] een substantiële bijdrage aan het hoofdrapport Nautische
Bereikbaarheid en Veiligheid [AAN-02-325].
De doelstelling van dit deelrapport is het geven van een overzicht van de toetsing en beoordeling van
de nautische bereikbaarheid (controleerbaarheid en onbelemmerde vaartijd) van de Set 1
alternatieven voor het individuele binnenvaartschip. Daarbij wordt niet alleen gekeken naar de
Landaanwinning, maar ook naar de invloed van de Landaanwinning op het bestaande Rotterdamse
havengebied. Beschouwd zijn zowel de eerste fase als de eindfase van de 7 alternatieven.

Conclusies
Bij de alternatieven zonder eigen zeehaveningang (Alternatief Ia1 en A1) is de
controleerbaarheid van het individuele binnenvaartschip voldoende.
Bij de alternatieven met een eigen zeehaveningang treedt er een verslechtering op voor de
binnenvaart. De downtime ten gevolge van golfhinder in het Centraal Kanaal neemt toe, bv. bij
Alternatief B1 door het ontbreken van een beschutting tegen golven uit het noorden, bij de
Alternatieven D1 en E1 door het relatief open karaktervan de havenmond. Met relatief geringe
aanpassingen in de horizontale lay-out kan deze extra downtime worden beperkt. De
downtime tengevolge van stroming in de doorsteek van de Yangtzehaven neemt toe ten
gevolge van het te geringe dwarsprofiel van de doorsteek. Vergroting van dit dwarsprofiel zal
de stroomsnelheden doen afnemen.

In het vervolg van deze samenvatting wordt nader op de onderbouwing van bovenstaande conclusies
ingegaan.
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Aanpak van de toetsing en de beoordeling
De toetsing is uitgevoerd aan de hand van het Programma van Eisen opgesteld door EC-PMR.
Achtereenvolgens zal worden aangegeven:

(1) of het alternatief voldoet aan het programma van eisen,
(2) er mogelijkheden zijn tot verbetering en wat hiervan de effecten zijn.

Bij de beoordeling zijn de zeven alternatieven van Set 1 onderling met elkaar vergeleken, op basis van
de navolgende aspecten:

(1) controleerbaarheid,
(2) onbelemmerde vaartijd.

Resultaten toetsing en beoordeling van de Set 1 alternatieven
Algemeen:
Voor alle alternatieven geldt dat de onbelemmerde vaartijd vanaf het Beergat naar het eerste
havenbassin zowel in de eerste aanlegfase als in de eindfase voor een binnenvaartschip met een
gemiddelde vaarsnelheid van 12 km/u ca. 45 minuten bedraagt.
Onderstaand zijn per Set 1 alternatief, zowel voor de eerste aanlegfase als de eindfase de resultaten
van toetsing en beoordeling aangegeven. Daarnaast staan de aanbevelingen aangegeven die
betrekking hebben op verbeteringen van het ontwerp.
In zijn algemeenheid kan worden gesteld dat een nadere studie wordt aanbevolen naar:

de controleerbaarheid in de doorsteek Yangtzehaven m.b.t. stroming, bochtstraal,
vaarwegdimensionering en ligging van de brug;
de doorsteek via het verlengde Hartelkanaal.

Deze studie is gericht op verdieping ten opzichte van de huidige uitgangspunten.

Alternatieven zonder eigen zeehaveningang
(de alternatieven Ia1 en A1)

Alternatieven Ia1 en A1
Toetsing en beoordeling:
Bij de alternatieven Ia1 en A1 zijn de golf- en stroomcondities zodanig dat zowel de Maasvlakte als de
Landaanwinning in de eerste aanlegfase en de eindfase op controleerbare wijze bereikt kunnen
worden. Voor binnenvaartschepen die thans de Maasvlakte bereiken via het Calandkanaal of de
Nieuwe Waterweg blijft de situatie ongewijzigd. Dit geldt zowel voor de eerste aanlegfase als de
eindfase van de Landaanwinning.

Resumerend kan worden gesteld dat de alternatieven Ia1 en A1 qua controleerbaarheid en
onbelemmerde vaartijd zowel in de eerste aanlegfase als de eindfase van de Landaanwinning aan de
gestelde criteria voldoen.

Alternatieven met een eigen zeehaveningang
(de alternatieven B1, D1, E1, Ila1 en 1 1 - 1 )

Alternatief B1
Toetsing en beoordeling:
Alternatief B1 is zowel voor de eerste aanlegfase als de eindfase getoetst aan het Programma van
Eisen. Door het ontbreken van de beschutting tegen golfhinder van de (niet verlengde) Noorderdam
voldoet Alternatief B1 zowel in de eerste aanlegfase als in de eindfase niet aan de gestelde criteria.
Het jaargemiddeld stroomklimaat geeft een duur van overschrijden (in percentage van de tijd) aan van
70% bij een stroomsnelheid van 0,5 m/s en en 40% bij een stroomsnelheid van 1,0 m/s.
Voor de binnenvaartschepen die thans de Maasvlakte bereiken via het Calandkanaal of de Nieuwe
Waterweg blijft de situatie ongewijzigd. Dit geldt zowel voor de eindfase als de eerste aanlegfase.
Daarnaast heeft alternatief B1 als enig ontwerp van de Set 1 alternatieven het bezwaar, dat tijdens het
omvaren van de Maasvlakte naar de Landaanwinning v.v. via de Nieuwe Waterweg, een deel van de
route buiten de bescherming van de Noorderdam ligt. Deze route kan van belang zijn voor bijzondere
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